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wind als Hauptantrieb von Frachtschiffen! Was
bereits vor 100 Jahren Ublich war, kann wesentlicher
Bestandteil der Dekarbonisierung der Seeschifffahrt
sein.

Im Rahmen des Projektes entwickeln die vier
Projektpartner ein Schiffskonzept, das den modernen
MarktanforderungenklimaneutralerFrachtschifffahrt

Status Quo Windzusatzantriek

RASANT Windhauptantrieb

RASANT

Hybrid Sail Cargo Ships

gerecht wird und dabei primdr die Kraft des
kostenlosen Mediums Wind nutzt. Ein automatisierter,
leistungsfdhiger Hauptantrieb auf  Windbasis
wird durch einen Zusatzantrieb auf Grundlage
erneuerbarer, wasserstoffbasierter Kraftstoffe
ergdnzt. Der Anteil des Wind-Hauptantriebes wird mit
fortscheitender Technologieentwicklung maximiert,
damit ein moglichst kostenglinstiger und autarker
Schiffsbetrieb ermoglicht werden kann.

Maschinenhauptantrieb

Maschinenzusatzantrieb

(Future Fuels)

Ziel ist die Maximierung des Windantriebes (griin), um den Anteil des wasserstoffbasierten Maschinenantriebes (blau) zu minimieren.
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1. Marktfdhiges Schiffskonzept mit Upscaling-Potenzial

Ein neues Schiffskonzept soll entwickelt und im Rahmen einer Durchfiihrbarkeitsstudie mit Fokus auf Design,
Transportleistung, Kostenstruktur und Einsatzbedingungen optimiert werden. Besonderer Wert wird dabei
auf die Marktfahigkeit des Konzepts gelegt, damit es durch entsprechende Upscaling-Potentiale bei der
Transformation zu einer klimaneutralen Schifffahrt relevant unterstiitzen kann.

2. Kostengiinstiger, autarker Schiffsbetrieb durch Maximierung des Wind-Hauptantriebs

Der attraktive und innovative Charakter des Projektes zielt auf die Entwicklung eines neuen Schiffstyps,
dessen Energiebedarf durch einen zu maximierenden Anteil kostenloser Windenergie gedeckt wird. Ergéinzt
wird der automatisierte, leistungsfdhige Wind-Hauptantrieb durch einen klimaneutralen Zusatzantrieb auf
Grundlage erneuerbarer, wasserstoffbasierter Kraftstoffe. Damit kann der Schiffsbetrieb wetterunabhdngig
gestaltet werden.

3. Netzwerkbildung fiir klimaneutrale Schiffsantriebskonzepte auf Windbasis

EinNetzwerk aus Unternehmenund Forschungseinrichtungensollaufgebaut werden. Dadurchwirddasgesamte
Spektrum an Kompetenzen und Leistungen fiir Entwicklung, Bau und Betrieb innovativer Schiffskonzepte mit
Wwind als Hauptantriebsquelle abgedeckt. Ziel ist die Schaffung optimaler Entwicklungspotentiale fiir die
maritime Wirtschaft als Grundlage flr eine starke Marktposition im Zukunftsmarkt klimaneutraler Schifffahrt.
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